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Dan Stoian', ,,bombardierul”:
»Pumnul tdrii peste cetdtile nistrene”

Interviul are loc in apartamentul domniei sale din cartierul
Militari in 2011.

Bogdan Serban-Iancu: Domnule general, incepem interviul.
Dan Stoian: Da, dar vorbiti rar.

Da, si, daca nu intelegeti, imi spuneti si repet. Domnule gene-
ral, cand ati inceput sd zburati si mai ales de ce v-ati ales o ast-
fel de carierd?

Da, una dintre cartile care sunt in curs sa le scriu poartd
titlul Rdaddcini. Se refera la radacinile mele, nu numai ca iesean,
ci sila faptul ca tatal meu, in tinerete, a inceput si el o scoald de
pilotaj la Tecuci. Prin 919, "20. Cand s-a casdtorit — pe atunci
era curdtenie grozava, avioanele erau cam rudimentare —, cind
s-a casatorit, maica-mea i-a spus: ,,ori eu, ori aviatia.” Asa ca a
renuntat la aviatie, dar a ramas cu prieteni si cu inima la aviatie.

' Dan Stoian (1919-2016), general de flotild aeriand (r.), pilot de
bombardier in cel de-Al Doilea Razboi Mondial. Absolvent al Liceului
Militar din Iasi (1939), a urmat cursurile Scolii de Ofiteri de Aviatie de
la Cotroceni-Bucuresti si apoi ale Scolii de perfectionare a pilotajului
de la Ghimbav (jud. Brasov). A primit numeroase decoratii si medalii,
printre care ,Virtutea Aeronauticd” cu spade in clasele ,Crucea de Aur”
cu doua barete si ,,Cavaler” cu o baretd, ,,Coroana Roméniei” si ,,Steaua
Romaniei” cu spade si panglica, ,,Crucea de Fier” germana clasa II-a si
clasa I, medalia sovieticd ,Victoria” s.a. (n. red.).
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Asa cd deseori se ducea la Iasi, era si un aerodrom militar,
al Flotilei 1 observatie. Si mai si zbura.

Ma milogeam si eu si m-a luat si pe mine. Dar maica-mea
ii spunea: ,Nicule, sa nu cumva si il iei in avion.” Zis si facut.
Pana intr-o buna zi cand era frumos, exista avionul Potez 25',
daca ati auzit de el, un biplan, asa, cu carlinga deschisa. M-am
milogit si pand la urmd locotenentul Perian - tin minte si
acum numele lui - i-a spus lui taica-miu: ,Domnule capitan,
luati-1 si pe pusti in avion, o sd fie vreme frumoasa, ii facem
botezul aerului”

Pentru cd nu erau casti de zbor pe masurda - eram copil,
aveam 10, 11 ani —, am rdmas cu basca. Din cauza curentului de
aer am tinut asa de strasnic de basca, incat am rdamas cu doud
toarte. Cand am ajuns acasd, maicd-mea vede basca ruptd: ,Dar
cum s-a rupt?” ,Pai, vantul, mama, vantul” ,Ce vant, cd nu a
fost niciun vant, tu ai zburat. Nicule, ti-am spus sd nu il duci”

Asta a fost prima.

Si de acolo pasiunea de aviatie, construiam si aeromodele
pe atunci, le lansam si in zbor.

Ma abonasem la o revista de aviatie, Cerul nostru, plus ca
am si acum o carte germana, pentru constructia planorului
elementar de scoald, acela cu grinda deschisa. Asa ca banii pe
care mi-i dddea pentru gustare ii strangem cat sa imi fac si eu
un planor, dar bineinteles cd nu imi ajungeau.

Cand a inceput rdazboiul unde vd aflati?

In ’41 a inceput razboiul, eram abia in Scoala Militara de
ofiteri de aviatie, iesisem sublocotenent, dar nu eram apti
pentru lupta pentru ca nu facusem scoala de lupta.

! Avion francez construit de compania lui Henry Potez, lansat in
1925 si retras in anii 1940 (n. red.).
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Asa cd a durat vreo doi ani pana cand am facut diverse scoli.
Pot sa va spun si un episod nostim: ca orice tanar, voiam sa
devin pilot de vanatoare si exista un avion Nardi FN 305', daca
ati auzit de el, am poza aici, unde sunt cu casca. Casca e cu
Nardi-ul, care facea o acrobatie extraordinara. Tonoul rapid,
de exemplu, trebuia sa il scoti cu o jumatate de turd inainte,
sa dai comanda de iesire, ca sd revina. Fusese numit ,,sicriul
zburdtor” la promotiile de dinainte. De ce? Cénd stringeai
virajul, incepea des sd trepideze, te avertiza si pe urma sarea
pe spate. Si reactia normala era sd tragi de mansa si, cum nu
aveai inaltime, intrai in pamant, de aia era numit ,,sicriul zbu-
rator” La 1 000 de metri [altitudine], instructorii nostri la
maniabilitdti ne-au aratat cum devine figura si, in loc sa tragi
de mansa, sd completezi jumatate de tonou. Asa cd s-a termi-
nat cu povestea cu ,,sicriul zburator”.

Dar, cum am spus, voiam sa devin pilot de vandtoare si la
examenul final in comisie - comisia era jos — era un cdpitan,
Droc Emil, zis ,,Piele lungd”. Avea un ndsoi cam ca al meu.
Baietii radeau: ,,Mai, sd aveti grija in zbor, sd nu priviti unul in
stanga, altul in dreapta, ca avionul intrd in pierdere de viteza
si va prabusiti”

Sila examenul de absolvire al Nardi-ului trebuia sa facem si
tonoul dsta, si aveam o sosea in linie dreaptd ca punct de reper.
Mi-au iesit tonourile, doud pe stanga, doua pe dreapta, foarte
bine, dar am avut impresia cd putin deviat, si am mai tras in
continuare doud pe stdnga, doua pe dreapta.

Péana sd ajung la comisie, baietii spuneau: ,,Fraiere, ce-ai mai
tras alea in plus, comisia era edificata ca esti bun pe Nardi.”

' Avion realizat de celebrii frati italieni Nardi, introdus in 1937
si retras de pe piatd in 1948. S-a aflat in inzestrarea escadrilelor care
pregiteau piloti pentru aviatia de vanatoare (n. red.).
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Aceeasi intrebare mi-a pus-o si comisia, iar eu am raspuns:
»,Dom’ne, mi s-a parut cd nu a iesit la fix si am mai tras doua”
»Esti constiincios, bun pentru bombardament!”

Dar sa stiti cd au ghicit. Firea mea de moldovean e mai
molatecd. Si mai bine m-am potrivit cu bombardierele decét
cu vanatoarea.

Am un coleg, cred cd ati auzit de el, Dobran Ion, general si
el, coleg de promotie, el era pilot de vanatoare, iute in miscdri,
eu mai molatec, asa. [Rade.] Poreclit ,,Fachirul’, ca-i slab.

Domnule general, cdte bdtdlii ati purtat? De cdte ori ati fost
in lupta?

Greu de numarat. Am efectuat 147 de misiuni in total, din-
tre care 136 de bombardament - fie in picaj, fie la orizon-
tala - si 11 de recunoastere indepartata, cu celelalte, Junkers
Ju-88 D1, care, in loc de bombe, avea doud aparate fotografice,
in corp, in fuzelaj, de mare rezolutie. Zbura la 8 000 de metri
[altitudine] si filma in terenul inamic.

Am inceput razboiul in Rusia, in Ucraina mai bine zis. Ca
prim aerodrom de bazd am avut aerodromul Zaporoje, foarte
bun aerodrom, cu pista betonata, insd vara erau cilduri asa de
mari, aerul rarefiat, noroc cé pista era de doi kilometri si juma-
tate lungime. Junkers decola cu 180 de kilometri la ora. Din
cauza aerului rarefiat ii trebuia toate pista pana si il pot des-
prinde, atunci era asa lenes in comenzi... Fost-ai, lele...

Dar mi-a placut grozav. Cum va spuneam, ficeam niste gli-
sade pe stanga, pentru ca postul de pilotaj era pe stdnga, ca sd

' Avion realizat de compania germani Junkers, introdus in 1939 si
produs pana la sfarsitul celui de-Al Doilea Razboi Mondial. A indeplinit
diverse misiuni, fiind folosit ca bombardier, bombardier in picaj, avion
de vandtoare, pentru recunoasterea aeriand s.a. (n. red.).
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fiu sigur cd prind aerodromul la fix. $i, cand eram aproape de
sol, redresam si il puneam pe roti.

Heinkel-ul' nu permitea asa ceva, te duceai in pAmant cu el,
nu reuseai sa-l redresezi.

De-aia am fost indragostit. Un coleg de-al meu, a murit
saracul, Sdldjan Créciun, a facut si tonoul lent cu Junkers 88.
Da.

Dacd va dau macheta, puteti sd ne explicati ce inseamnd un
wtonou”, sd ne ardtati?
Un tonou?

Da.

Inseamna risucirea ca un tirbuson. Cu un bombardier nu
puteai face un tonou... Ca un tirbuson, pana il aduceai din
nou la orizontala. Faceam pe stdnga, de obicei, pentru ca pos-
tul de pilotaj era pe stanga, mai greu pe dreapta, nu am facut
niciodatd pe dreapta.

Dar razmot (zbor la razmot) ce inseamnd?

Vorba aceea, coseam iarba cu el.

Un coleg... Saracul, a murit impuscat de un alt coleg, la
betie, adicd colegul era beat, el venea cu rufele de la spalat,
si asta era — la Nicolaev s-a intdmplat - in cladire la etaj, si
il vede venind, trasese vreo doud focuri in aer, asa, si il vede
venind pe Marcel Constantinopol. Fratele lui traieste, Eugen
Constantinopol, imi da telefoane, m-a vizitat deseori.

Siatunci, Marcel s-a pitit la zid. Si Gheorghe Ion, betivanul,
a intors pistolul in jos, a tras si i-a patruns prin gat, i-a trecut

' Probabil cd Dan Stoian se referd la Heinkel He-111, bombardierul
realizat de compania Heinkel Flugzeugwerke, introdus in 1935 si folosit
de Luftwaffe pana in 1945 (n. red.).
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prin inimd, a murit pe loc. Eram de fatd, am alergat repede la
el: ,Bdi betivanule, iti dai seama ce-ai facut, 1-ai impuscat, l-ai
omorat pe Marcel?!”

Si ce-a zis?
Era beat, nu prea a reactionat.

A fost arestat?

Pe atunci, fiind in razboi, l-au trecut la aviatia de asalt. Stiti
cd aveau la asalt Henschel-ul Hs-129 B, un avion foarte rapid,
monoloc, bine inarmat, pentru ca ataca la sol cu doud mitrali-
ere grele si doud tunuri usoare de cate 20 de milimetri.

Si l-a trecut la asalt. De betie nu s-a lasat, pand [cand] a
decolat beat intr-un rand cu Henschel-ul si a nimerit intr-un
pom. Dar Henschel-ul era asa de bine calculat, cabina era ca
un pantof, blindat si dedesubt. Si geamul era de vreo patru,
cinci centimetri grosime, parbrizul. Ca ne-au demonstrat
nemtii: trageau cu un tunusor de 36 de milimetri si nu razba-
tea geamul, facea o excavatie, dar nu razbatea. Da, foarte bun,
am zburat si eu [cu el] dupa razboi, era dispersat pe diferite
aerodromuri si l-am zburat. Mi-a placut grozav.

Dar, cand s-a trezit din betie, nu i-a pdrut rau cd l-a
impuscat?

Sa stiti cd el umbla mai mereu beat. Dupa razboi, l-am intal-
nit in Bucuresti pe o stradd si i-am spus: ,,Mai idiotule, iti dai
seama cd l-ai omorat pe Marcel?” A plecat capul in jos si nu a
spus nimic. Gheorghe Ion il chema. Si fuma grozav, incat avea
mustata galbena de la fumat.

' Avion de asalt produs de compania Henschel, introdus in 1942 si
utilizat pana in 1945. A intrat in dotarea armatelor germand si romana,
fiind folosit in luptele purtate in Tunisia si pe Frontul de Est (n. red.).
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Haideti sd ne intoarcem un pic.

Cu tigarile era alta treaba — eu nu am fumat niciodata si
primeam saptamanal tigari. Erau cam gen ,Carpati’, un pachet
cu 20 de tigdri, iar de la nemti primeam uneori si tigari de car-
ton, sau Camel, sau mai stiu eu ce. Jucam pocher si, cum pe
front nu ne foloseau banii, jucam pe tigdri, dar la mine, tot
punand in jos tigarile, ajunseserd mai mult hartie decat tutun.
Imi pusesera conditie sd vin cu pachetul nedesficut.

Haide sd ne intoarcem la avioane. Ce inseamnd razmot? A
zbura in razmot?

Inseamna ci zbori asa de jos, cd aproape cosesti iarba cu
elicele. Si astuia, Marcel Constantinopol, ii plicea sa facd raz-
mot, si ii spuneam: ,,Bdi Marcel, potoleste-te ca o sa te cureti’”
»Eunu mor de mana mea.” $i asa a fost, ca a murit impuscat de
betivanul de Gheorghe Ion, da, da.

Ce alte manevre mai puteati face cu un bombardier?

Fiaceam ranversdri, rdsturndri chiar. Tonouri lente eu
nu am facut, va spun, Saldjan a facut. Trebuia sa ai grija sa
mature bine podeaua, [pentru] ca tot iti venea in ochi tot
praful. Da.

A fostunavion grozav. Patru sute [kilometri] la ora era viteza
maxima cand zbura gol, iar incarcat cu bombe, 330 [kilome-
tri] la ora. In urcare, urca cu 230, vaj, v4j; daci era cald, vai de
capul nostru, dura o jumadtate de ora pand ajungea la 2000 de
metri, unde se mai racorea aerul. La inaltime aveam compre-
soare care bagau aer fortat in cilindri, de la 3500-4000 de
metri simteai cum prinde viatd avionul, da. Si pana pe la 7000,
8000 de metri tinea.

Americanii au avut avioane cu doud compresoare. De la
4000-5000 de metri intra in functiune al doilea compresor si
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urcau pan’ pe la 9000 de metri — avioanele erau maniabile inca.
Mustang-ul', in special. Si Airacobra’, dar Mustang-ul in special.

»Mi-a placut sa zbor, vorba aia,
si pe o coada de matura as fi zburat!”

Domnule general, cine vd ficea protectie de obicei?

In general, ne ficeau protectie tot colegi de-ai nostri de la
vanatoare, cu IAR-80, dar au fost dotati si cu Messerschmitt Bf
109 G (Gustav). Si era mai fignet, mai rapid, mai bine inarmat.
Precizie mai mare in tragere. Si bietul IAR fost-a lele: in ’39-"40
era cotat cam al patrulea din lume ca viteza si armament. Dar
a ramas tot cu motor de... in stea, dublu stea, de 14 cilindri, de
1000 de cai putere. Or, intre timp, Messerschmitt-ul avea
1400 de cai putere. Alta viata era.

Puteti sa spuneti cum luptau nemtii comparativ cu romanii?
In primul rand, erau mult mai bine antrenati ca noi. Ca s
intre in luptd trebuiau sa aibéd la activ minimum cinci sute de ore
de zbor pe avionul de lupta respectiv. Noi, din economie prost

' Avionul de vanitoare monoloc P-51 Mustang a fost introdus la
inceputul lui 1942, fiind folosit de fortele aeriene americana, britanica,
neozeelandeza si canadiand (n. red.).

* Avionul de vanitoare american Bell P-39 Airacobra a fost introdus
in 1941 si a fost folosit de aviatia americana, sovietica si britanica, fiind
produs pana in 1944 (n. red.).

* Avion de vanatoare german introdus in 1937, in timpul Razboiului
Civil Spaniol, si folosit mai ales de fortele aeriene din Germania, Ungaria,
Italia si Romania in perioada celui de-Al Doilea Razboi Mondial. Unul
dintre cele mai performante aparate de zbor la vremea aparitiei sale.
A fost conceput de Willy Messerschmitt si Robert Lusser, angajati ai
companiei Bayerische Flugzeugwerke. Varianta G (,Gustav”), utilizatd
din 1942, avea un motor diferit, DB 605 (de 1 455 de cai putere) (n. red.).
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inteleasa, am intrat in lupta la 300 de ore de zbor. Bineinteles
cd se simtea diferenta, da.

Dar i-ati bombardat pe rusi... Rusii pe care ii bombardati
cu regularitate cum luptau? Dumneavoastrd ca bombardier vi
confruntati cu vandtoarea inamica?

Povestea aceea: prosti, dar multi. Mai intai ca aveau si ei
avioane destul de bune, de vanitoare. Aveau MiG-ul 3'. Si ne
atacau, dar si noi eram protejati de vandtorii nostri care zbu-
rau mai in spate si mai sus cu cateva sute de metri, in caz ca ne
atacau, sd cadd in spatele atacatorilor.

Un coleg a avut un episod nostim; a murit saracul, Gavriliu
Vasile. Chitu, cum ii spuneam, s-a nimerit pe aerodrom cand
atacau rusii cu avioanele de asalt IL-2 (Iliusin-2)? si el era in
dreptul unei cladiri foarte mici, ca o gheretd, dar din beton, si
cand trecea intr-o parte, el fugea dupa cladire, se intorceau si
madturau invers, fugea in partea astalalta. Chitu Gavriliu a fost
pilot de vanatoare.

Daca ar fi sa vorbiti despre piloti romani la modul general,
cum ati descrie comportamentul lor in rdzboi?

Nu le pot acorda alt epitet decat admirabil: s-au compor-
tat admirabil, desi erau mai putin antrenati decat nemtii, dar
aveau curaj, si parca romanul este nascut nu numai poet, ci
si pilot de vanatoare. Erau foarte rapizi pilotii de vanatoare si
asa au facut fata misiunilor lor. Desi eram inferiori numeric,
dar asta a fost situatia.

' Avion de vanitoare sovietic denumit astfel dupd constructorii
Artem Mikoian si Mihail Gurevici, utilizat intre anii 1941 si 1945
(n. red.).

* Avion de atac la sol poreclit si Sturmovik, introdus de sovietici in
1941. A fost conceput de Serghei Iliusin (1894-1977), inginer si con-
structor de avioane rus (n. red.).
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In ce zone din Uniunea Sovieticd ati luptat?

Am luptat in Ucraina Sovietica, punctul cel mai indepar-
tat pe care l-am bombardat. De fapt, la prima misiune au fost
portul si cheiul portului Azov, in Marea Azov, in apropiere este
Rostov-pe-Don. Aveau acolo vanatoare. Dar nu stiu cum i-am
surprins, ca nu au apucat sa ridice vandtoarea si am bombar-
dat-o. Am lovit niste slepuri, niste vase, nu era un port grozav
de mare, stiti ca Marea Azov nu are mare adancime, [doar]
vreo 40 de metri.

Ati fost atacati de multe ori de aviatia inamicd de vand-
toare?
Da, da.

Aveti vreo amintire mai deosebitd pe care vreti sd ne-o impdr-
tasiti? Cum ati scapat?

Aveam o deviza catre mitraliorii si radiotelegrafistii care
faceau apararea de spate: ,,Mdi baieti, ochii mari cat ceapa si
trageti primii, nu stiti, este amic, inamic, venind pe muchie, nu
vezi culorile. Decat sd plangd mama, mai bine sa planga ma-sa!
Si trageti de la distanta, sd stie cd l-ai vazut, si sd nu ocheasca el
chiar asa linistit” Asa ca, da, am fost atacat de repetate ori, un
coleg care era si observator, Trandaf Eugen, aflat in misiunea
aceea in echipaj cu mine, tragea la mitraliera din spate stanga,
si ochiurile erau blindate si ele, in spate unde erau mitralierele,
dar glontul respectiv a patruns intre blindaje, unde e mitrali-
era, unde este articulatia mitralierei, si nu I-a lovit direct, dar
a rupt garda mitralierei, si schijele l-au lovit in méana. Si am
anuntat Salvarea cd am un ranit la bord, si la aterizare ne-a
asteptat, si l-a luat. Da. Dupa aceea, cine se filea mai mult cd
avea si insigna de ranit la méana, aici?!



